Aubwertung von Ecurevils mit véllig nevem Sichtfeld im Cockpit

Maximal-Sicht fir AS350-Piloten

Eine Innovation einer jungen Schweizer Firma soll bald fiir die Ausriistung von AS350-Ecureuil Mehr-
sweckhelikoptern zur Verfigung stehen. Es handelt sich dabei um das «Maximum Pilot View Kit» von
Swiss Rotor Solutions. Damit wird die Sicht fir Ecureuil-Pilofen massiv verbessert. Zudem bietet die
Firma weltweit Service-Dienstleistungen mit Schweizer Heli-Know-how an.

Text Eugen Biirgler,
Fotos Swiss Rotor Solutions

Tousende von Unterlastfligen inklusive Prazi-
sionsMontagen hat Thomas Bolzli als Pilot
von Super Puma oder K-Max schon geflogen.
Aber ein Helikopter hat es dem erfahrenen Pi-
loten besonders angetan: <Ich bin ein absolu-
ter EcurevitFan. Dieser Heli hat alles, was es
braucht, um die unterschiedlichsten Einsditze
zu fliegen. In seiner Klasse bietet derzeit kein
Heli bessere leistung.» Einen Punkt jedoch
bemdangelt Thomas Bolzli beim Ecurevil: «Die
Sicht fir den Piloten nach rechts und nach
unten ist, besonders fir Aussenlasfflige, alles
andere als optimal.>

Airbus Helicopters von Idee iiberzeugt
Ein Fortschritt war die Einfihrung von Boden-
fenstern, welche die vertikale Sicht ermégli-
chen. «Nachdem ich bei der Heliinth ange-
fangen hatte, durfie ich das erste B3-Ecureuil
in der Schweiz mit einem Bodenfenster flie-
gen. Zum ersten Mal habe ich da die Last eins
2u eins gesehen und nicht mehr wesentlich
verleinert und/oder spiegelverkehrt im Spie-
gel.» Doch will der Pilot durch ein klassisches
Bubble Door - eine nach aussen gewslbte
Scheibe ~ nach unten blicken, muss er sich
weit nach aussen lehnen und sich gewaltig
verrenken. Ergonomisch ist diese Posifion vor
allem bei tagelangem Unterlastfliegen Gusserst
ungiinstig und gesundheitsschadigend. Nur Pi-
mit taglicher Praxiserfahrung beherrschen
diese Art zu fliegen. Gerade fir grossere Pi-
loten ist auch die Kopffreiheit ein Problem —
s wenn sie einen Helm tragen.

Johre spéiter hat sich Thomas Bolzli Ge-
d9nk8n dariber gemacht, wie die unbefrie-
d{gende Sicht auf die Last verbessert werden
kénnte. Die erste Idee soh das Verschieben
:: Pi dO!egisilz und Steverorganen nach aus-

Vor. «Die Leute von Eurocopter haben uns
dofir ausgelacht», erinnert er sich. Die Stever
2 berihren, sei ein absolutes Tabu - Verdin-

in diesem Bereich wiirden im Zulas-
“ungsprozess nie akzeptiert. Dann kam die
Zndende Idee, das fiir die Plotensicht rele-

Pilotentiire.

vante Teil aus dem Boden herauszuschneiden
und durch einen neuen Rahmen mit grosszi-
gigem Plexiglasteil zu ersetzen, der wie eine
Schublade in die herausgeschnittene Licke
geschoben wird. «Denn da ist nichts substan-
tiell Wichtiges in diesem Bereich des Kabi-
nenbodens», erklért Thomas Bolzli. Die vorge-
schlagene L6sung hat auch die Fachleute von
Airbus Helicopters Uberzeugt. Sie sicherten
ihren Support fir die Schweizerldee zu. Ein
Ziel der Zusammenarbeit ist, das Maximum
Pilot View Kit [MPVK] bei neven Helikoptern
direkt im Werk einbauen zu kénnen.

Sicherheit, Effizienz, Gesundheit

Die Vorteile der neuen Verglasung sind beste-
chend: «Je lénger der Pilot die Last in Sicht
behdlt, besonders im Endanflug, desto schnel-
ler und genauer kann er diese positionierens,
so Thomas Bolzli, der auf eine Erfahrung von
rund 120°000 HelikopterTransportfligen zu-
riickblicken kann. Die Last optimal im Sichtfeld
zu haben, bringt also nicht nur mehr Sicher-

~

Sicherheit, Effizienz und die Gesundheit der Piloten profitieren von der neu entwickelten AS350-
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Ein Teil des Kabinenbodens wird herausge
schnitten und durch das neuve, verglaste Bauleil
ersetzt. Anders als bei einem herkdmmlichen
Bubble Door erméglicht das dem Piloten ohne
grosse Verrenkungen vertikale Sichtreferenz
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Die Sicht nach unten im herkémmlich aus-
gerusteten Ecurevil (ganz oben) und oben mit

dem neuen Maximum Pilot View Kit

heit, sondern auch einen Effizienz-Gewinn.
Swiss Rotor Solutions rechnet mit einer Effi-
g von rund zehn Prozent, so
tionskosten fiir das «Maximum

s nach rund 500 Flug-
im UnterlastEinsatz amortisiert sein
konnen. Angeboten wird das Kit mit Einbau-
anleitung fir 58000 Schweizer Franken. Der
Einbau kann in einem Betrieb mit Part 145

stunden

Zertifizierung mit Spenglerei vorgenommen
werden, der Arbeitsaufwand dafiir befragt
150 bis 200 Stunden

Nach unten wachst das Sichtfeld fir den
Piloten gegeniiber der herkdmmlichen Verglo-
sung (Bodenfenster) um beachtliche 350 Pro-
zent. Verbessert wird aber auch die Gesamt-
sicht fiir den Piloten, indem die neue Tiire chne
Zwischenstreben aus einem Stiick produziert
wird, weshalb Swiss Rotor Solutions die Sicht
insgesamt als «Llama-like» bezeichnet. Zu den
Gewinnern gehéren nicht nur Sicherheit und
Effizienz, sondern auch die Gesundheit der
Piloten. Ihr Riicken wird massiv entlastet, sie
missen sich weniger stork verrenken und er-
miden damit weniger schnell.

Priisentation auf der Heli-Expo

Seit Oktober 2014 wird das «Maximum Pilot
View Kit> weltweit angeboten, mit gewaltiger
Resonanz aus Fachkreisen: Auf diese Ent-
wicklung habe man schon seit 20 Jahren ge-
warlet, sei eine der Reaktionen auf das neue
Produkt, freut sich die junge Firma. Nun soll
die Idee auch auf der gréssten Heli-Messe der
Welt vorgestellt werden: Mitte Februar 2015
erfolgte die Verfrachtung des Mock-ups in
die USA, wo die innovative Entwicklung vom
3. bis 5. Marz an der Heli-Expo 2015 in
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Blick in die Werkstatt: Ein originaler AS350 Ecurevil dient als Mock-up fiir das Maximun
Pilot View Kit und wird nach der Fertigstellung an der Heli Expo 2015 in Orlando, Florida

ausgestellt.

Orlando der weltweiten Heli-industrie présen-
fiert wird. Fir Mai ist dann der Einbau des Kits
in einen fliegenden Prototypen geplant und
darauf folgend eine Tesfflug-Serie. Die Zulas-
sung erwartet Swiss Rotor Solutions im Herbst,
so dass die ersten Kits noch vor Ende 2015
ausgeliefert werden kénnen.

Die Entwickler haben sich zum Ziel ge-
setzt, dass dieses Upgrade firr das Ecureuil
maximal 15 Kilogramm mehr Gewicht als die
Standard-Ausfihrung auf die Waage bringen
darf. Trotzdem soll ein Pilot auch auf den Rah-
men stehen dirfen — er ist fir eine Belastung
von 330 Kilogramm ausgelegt. Die neue
Aussenform hat natirlich Kleinere aerodyna-
mische Auswirkungen: Die hdchstzulgssige

Swiss Rotor Solutions CEQ Thomas Bolzli.
zu sehen, die das Sichffeld fiir den Piloten

Geschwindigkeit (Vne) des Ecureuils von 15
Knoten (289 km/h) soll sich um maximal ]
Knoten verringern, was aber noch Gegen
stand laufender Berechnungen ist

lhre Praxiserfahrung hat Thomas Bolzli und
sein Team in eine Reihe iberzeugender Detail-
I6sungen einfliessen lassen. So wurde auch
an die Liftung gedacht, damit die Scheiben
nicht beschlagen. Und, der untere verglaste
Teil Gsst sich sogar herausnehmen, so dass
nichts die Sicht des Piloten nach unten stéren
kann: «Das ist der Traum jedes Piloten: Keine
Schweisstropfen, keine Reflexionen der Son
neneinstrahlung und kein Schmutz kénnen so
die Sicht storen.» b
www.swissrotorsolutions.ch

Vor ihm ist die weisse Schablone im Massstab
nach unten mit dem Maximum Pilot View Kit z
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Als langjdhriger Pilot bei verschiedenen Helikopterunternehmungen
ann Thomas Bolzli heute auf eine grosse Erfahrung als Unterlastpilot
urickblicken, inshesondere ouch mit Schwerlast-Helikoptern. Auf
ein Kénnen vertrauf auch Airtelis, eine Tochter des franzésischen
Sromkonzerns RTE, die zwei EC225 Super Puma fiir SpezialeinsGtze
vie den leitungsbau einsetzt.
Wos die Schweizer Heli-Unternehmen im Bereich Aerial-Work, also
arbeitsfiigen mit Helikoptern, bieten kénnen, sei weltweit fihrend,
sagt Thomas Bolzli. So kam es auch, dass eine Firma aus Sidame-
ika, die sich einen Super Puma kaufen wollte, auf ein Video einer
Schweizer Firma aufmerksam wurde, das eine Prézisionsmontage
per Helikopter zeigte. «Fiir viele Helifirmen in anderen Teilen der
Welt ist es nach wie vor erstaunlich, wenn sie sehen, dass man
lonnenschwere Lasten mit dem Heli zentimetergenau montieren kann.
Eine Seilbahnmontage, wie sie hier fast zum Alltag gehért, ist fir sie
unvorstellbar. Unterlast fliegen heisst dort oft, eine last von einem
Feld auf ein anderes zu fliegen und dort mehr oder weniger genau
abzusetzen, wenn es iberhaupt Piloten mit Unterlasterfahrung gibt.»
Airbus Helicopters hat erkannt, dass es oft nicht reicht, leistungs-
fahige Helikopter zu verkaufen, sondern dass auch ein Bedarf an zu-
= iqem Know-how besteht. Hier kommt das Service-Portfolio von
Swiss Rotor Solutions ins Spiel. Oft wirden sich Hel-Operator, etwa
in Asien oder Siidamerika, nur zum Kauf eines grossen Helikopters
fir Spezialoperationen entschliessen, wenn sie auch Unterstitzung
beim Aufbau des dazugehdrigen Know-hows erhalten wiirden, so
Thomas Bolzli.
So hat Swiss Rotor Solutions beispielsweise den Aufbau einer Super-
Puma-Operation in Peru begleitet. <Dort war noch nie ein Super
Puma zerifiziert. Entsprechend hat unsere Dienstleistung den ganzen
Einfihrungsprozess von der Zertifizierung Gber die Schulung von Pilo-
ten bis zum Heranfihren der Piloten und Bodenmannschaffen an pré-
zise Untedostllige unterstitz», erklart Thomas Bolzli.
Die Operators mit wenig Erfohrung will Swiss Rotor Solutions als
Aerial Work» am Erfahrungsschatz der Schwer
2zer HeliBranche teilhaben lassen, erléutert Thomas Bolzli: <Die jun-
gen Piloten sollen schrittweise an das Fliegen mit vertikaler Referenz
herangefiihrt werden. Dafiir brauchen sie erfahrene Piloten an ihrer
Seife.» So ist die Idee eines Pools von erfahrenen Piloten enistor-
den, die Neulinge auf diesem Gebiet unferstiitzen. Swiss Rotor Solu-
tions vermiftelt aus diesem Pool Piloten, die fir wochenweise Einsdize
2 den Kunden in onderen Weligegenden reisen und dort als Piloten,
Instruktoren oder Safety-Piloten arbeiten. Es kénne durchaus attraktiv
- sein fiir Schweizer Pilofen, fiir einige VWochen im Jahr in einem ande-
km'h" der Welt zu fliegen. Gleich wie fiir Piloten soll auch ein Pool
- von Mechanikern gebildet werden; fir die Entlastung von Operators
- im gesamten technischen Bereich. Die Auswahl des Kunden ist auch
vielfilig. Die Dienstleistung reicht vom Stellen eines lizenzierten
bis hin zur kompletien Betreuung des Lufifahrzeuges in
S und Durchfishrung oller technischen und administra-
- ! ¢ Lufitichtigkeitsiberwachung. <Unsere Firma
nsch auch bei der Auswahl eines Luftfahr-
P Inspections an», so Erich Imboden,
Swiss Rotor Solutions. Das Ziel sei,
achkompetenzen HehkopterUn-
Effizienz und Sicherheit im

an.
betont, dass die

i«s Rotor Solutions: Schweizer Heli-Fachkompetenz weltweit nutzen

Im Juli 2013 ist der erste Super Puma von Servicios Aéreos de los
Andes in Peru eingetroffen. Die peruanischen Pilofen haben bei
der Schulung mit diesem fir sie neven Helikopter Unterstitzung von
Thomas Bolzli (Mitte) erhalten.

dern mit diesen zusammenarbeiten wolle. Deshalb wolle man auch
keine eigenen Helikopter operieren. Das Angebot von Swiss Rotor
Solutions geht aber iber das fliegerische und technische Handwerk
hinaus: Die Firma bietet ebenfalls Unterstiitzung bei der Erarbeitung
von Standard Operating Procedures (SOP), das kompletie Mo
nagement von Lufifahrzeugen und im technischen Bereich weltwesiten
Service. Fiir das Angebot an Projektidsungen im Portfolio der Firma
gibt der CEO ein Beispiel: <Fir einen Forschungsauftrag auf einer
AntarkfisInsel wurde ein AS350-Helikopter bendtigt. Der Helikopter
wird fiir den Einsatz von einem Operator geleast; die Crew wird aus
dem Pool der Swiss Rotor Solutions gestellt. Die gesomte Aufragsab-
wicklung inklusive Erstellen von Transportbereitschaft, Versicherungen,
Transport, Verzollung, Bewilligungen, Kontakt mit Behdrden und allen
weiteren notwendigen Schritten wird von uns erledig.»

Neben der Eigenentwicklung «Maximum Pilot View Kif» bistet Swiss
Rotor Solutions im Firmenbereich <Produkte> weitere L&sungen hir
den HeliEinsatz. «Bisher nur Produkte, dlie wir selber aus der Operati-
on kennen und hinter denen wir zu 100 Prozent stehen kénnen», sagt
Thomas Bolzli dazu. Dabei handelt es sich in erster Linie um Schwei-
er Produkfe der Martin Brunner GmbH aus Lauterbrunnen und von
der Air Work & Heliseilerei wie Lasthaken und Lastleinen. Denn das
Schweizer HeliKnow-how sei auch in diesem Bereich fihrend: «Da
gibt es Top-Produkte, welche die Vel noch nicht kennt.»
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